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Anlage 2 zur Kreuzungsvereinbarung

Erliuterungsbericht BU 17;5 Hp Bernburg-Friedenshall
{Schachtstralie)
-Strecke 6420 Kothen ~ Aschersieben

1
1.1

1.2

1.3

ALLGEMEINES

 Anlass der BaumaBnahme

Die vorhandene Bahnilbergangssicherungsanlage (BUSA) sitspricht in ihrer
Signalisierung und ihrem Erscheinungsbild nicht der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung (EBO). Des Weiteren ist. der die StraRe begleitende

.Gehweg nicht in die Slcherung einbezogen. Die Herstellung sines EBO-

gerechten Erscheinungsbildes ist somit zwingend erforderlich. Aufgrund der
zwnschengememdl:chen und regionalen Verbindungsfunktion der StraRe mit -

* maBiger Verkehrsbelastung wird der Bahnlbergang bendtigt und kann nicht

beseltlgt werden. |

Die vcrhandene Bahnubergangssmherungsanlage fr den Bahniibergang ist
deshalb durch eine Lichtzeichenanlage mit Halbschranken zu ersetzen. In
diesem Zusamnienhang sind. stral'Senbaulu::he und verkehrsorganlsatonsche
Manahmen _erforderlich, weiche die Sicherheit. erhdhen sowie die
Abwicklung des Verkehrs verbessern.

Tréger des Viorhabens ist die DB Netz AG.

Lage im Netz
Geografische Lage Bundesland Sachsen-Anhalt
Strecke ' 6420 Kathen — Aschersleben
BU-krn km17,579
‘blsherlge Postenbezeichnung  Hp Bemburg—Fnedenshall Po 15
zukiinftige Bezeichnung BU 17,5
Hauptbahn ja (Strecke 6420)
Anzahl der Streckengleise 2 (Strecke 6420)+ 1 (Anschiussgleis)
Anschliefer - @sto - european salt company
GmbH & Co.-KG, Bernburg/S.
Landkreis Salzlandkreis
StraBenverkehrsbehodrde Stadt Bemburg/Saale
Stralenbaulasttrager Stadt Bemburg/Saale -
StraBenparameter
Klassifizierung der Stralie Gemeindestrae (Schachtstralie)

Geschwindigkeit 20 km/h
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Erlduterungsbericht BU 17,5 Hp Bernburg-Friedenshall
{SchachtstraBe)

Strecke 6420 Kdthen — Aschersleben

Fahrzeuglinge keine Einschrénkung

Fahrbahnbreite im BO-Bereich 6,7 m
FuBganger/Radfahrer Gehweg vorhanden (L./Il. Qu.)

2 ENTWURFSELEMENTE UND 2WANGSPUNKTE

Der Planung des Bahniitberganges 'l_i_ége'n folgende -Paran‘ieter zugrunde:

Entwurfsgeschwindigkeit: =~ 120 km/h

‘Min. Réumgeschwindigkeit

flr Strafenfahrzeuge: 10 km/h

fur Fugénger .' 1,2 mfs

Begegnungsfall Lastzug/lastzug

im BU-Bereich - gewshrielstet

Fuﬁgé’ng_er im BU-Befeich Neubau Gehweg vorgesehen

3 ERLAUTERUNG DES ZUSTANDES YORHANDENER ANLAGEN

M Bahn:km 17,579 der Strecke 6420 wird dar Gleisbereich von der
Schachtstrale (kommunale Stralie) geradiinig im stumpfen Winkel gekreuzt.
Diese StraRe hat innerdriliche ErschlieRungs- wis auch zwnschengememd»
liche und regionale Verbmdungsaufgaben

Der Bahnibergang befindet sich zw;schen den Bahnhéfen Baalbeérge und
Bernburg. Neben den beiden Sireckengleisen der Sirecke 6420 liegt als eln
drittes bahnhnks dasAnschlussgleis der esco.GmbH (v. u. n. .Gréna) im
Bahniibergang. Die Bahnstrecken sind nicht elektrifiziert, Als BU-Belag sind
in den Gleisen der Strecke 6420 E!astomer-KiemfIachenplatten (pontiStrail)
eingebaut. Der Anschiussnehmer hat in seinem Gleis 2014 Gleistragplatien
als neue BU-Befestigung einbauen lassen.

Der Bahniibergang befindet sich-am Rande bebauter Gebiste. Die Stralke Ist
bahnrechts 2. T. angebaut bzw. grenzt eine Ackerfldche .an, bahnlinks
befinden sich Gewerbegrundstiicke (Kraftwerk der Stadtwerke Bernburg;
Baumarkt).

Die Breite der Fahrbahn betrégt durchgéngig etwa 6,5 m. Sie ist in Asphalt-
bauwetse befestigt. Die zuldssige Geschwindigkeit betrégt 50 km/h.
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Erléiuterungsbericht 80 17,5 Hp Bernburg-Friedanshall
{Schachistrae) _
Strecke 6420 Kéthen — Aschersleben

Der Bahniibergang ist gem. § 11 (13) EBO mit misRigem Verkehr (zwischen
100 und 2,500 KiZ/d) belastet.

Die Strafe wird im I. und iI. Quadranten von ainem Gehweg begleitet. Dieser
wird mit Ober die Gleise geflhrt, ist aber nicht in die Sicherung elnbezogen. -

Die StraRenfahrbahn wird beidseits der Bahn geschlossen entwéssert. Das
Straflenléngsgefille waist von bahnlinks (Stiden) nach bahnrechts-(Norden).
Das dem BU somit.von bahnlinks zufliefende Niederschlagswasser wird in
einer Monoblock-Kastenrinne abgefangen und in die Entwasserungsanlagen
des Anschlussgleises abgelsitet (Rinne ist Eigentum des AnschlieRers).

Bahnlinks miindet im 25-m-Bereich die Zufahrt zum Betonmischwerk in die
Schachtstrae ein (Il Quadrant). Ansonsten sind in dem sicherheits-
-relevanten Bereich keine weiteren Einmiindungen oder Grundstiicks-
zufahrten zu beachten.

Die Kabelanlagen der BUSA im unmittelbaren BU—Bereich sind erdverlegt.

Der Hp Bernburg-Friedenshall liegt am dstiichen Rand des BU. An den
beiden Streckengleisen der Strecke 6420 ist jo ein Bahnsteig vorhanden,
welcher jeweils baulich bis zum Rand des BU ausgebildet ist. Zwischen dem
Bahnsteig 2 (am b-Gleis) und dem dahinter liegenden Anschlussgleis
besteht eine Abtrennung mittels eines Zaunes.

Der BU 17,5 ist im Bestand mit einer Halbschrankenanlage mit Blinklichtern
(Bauform WSSB -Hs64b) ausgeristet und mit extra Blinklichtern zur
technischen "Sicherung des abgesestzten, parailel zum Bahnilbergang
vorhandenen Reisendeniberwegées Uber das Anschlussgleis zum Bahn-
steig 2 versehen. Die BUSA ist vollstandig im Eigentum der DB Netz AG. Der
BU ist aus Richtung Aschersleben sowie aus Richiung. Gréna
(Anschlussgleis) mit je einem -Uberwachungssignal -ausgeriistet, ‘aus
Richtung Kéthen wird er von den Ausfahrsignalen des Bf Baalberge gedeckt.
Deren Steuerung und somit die Uberwachung des BU aus dieser Richtung
obliegen dem Fahrdienstleiter des Steilwerkes B1 Baalberge.

Der Bahniibergang ist mit einer ABeI,eucht'ungsanlage (ie ein Mast im i. und
IV. Quadranten) ausgestattet. Beidseitig schliefit sich eine Stralenbeleuch-
tungsanlage an.

Im BU-Schalthaus im . Quadranten am Bahnsteig sind Innen- und AuRen-
fernsprecher vorhanden.
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Erlduterungsbericht B0 17,5 Hp Bernburg-Friedenshali’
{SchachtstraRie)

Strecke 6420 Kdthen - Aschersleben

4 ERLAUTERUNG DES GEPLANTEN ZUSTANDES DER ANLAGEN

4.1 @befbau

- Oberbaumalnahmen sind in diesem Vorhaben nicht- vorgesehen. Der
Oberbau am BU an den Gleisen der Strecke 6420 ist in einem gesonderten
Vorhaben 2016 erneuert worden. Eine: Oberbauermeusrung des Anschluss-
glelses ist 2014 durch deh Anschlussnehmer vorgenommen worden. .

42 BU-Befostigung

MaRBnahmen der BU*Befestlgung sind in diesem Vorhaben bis auf dig neue

Ausplattung filr die neue abgesetzte Gehwegfihrung nicht vorgesehen. Die

Erneuerung der Befestlgung am BU im Zuge der Strafenfahrbahn ist in dem

oben genannten gesonderten Vorhaben 2016 ausgefiihrt worden. Dis BU-

Befestigung des Anschlussg!elses ist 2014 durch den Anschlussnehmer als
. Gleistragplatte neu eingebaut worden.

4.3 Bahnsteige

Vorgesechen ist, in Verblndung mit der vorlaufend oder zeitgleich geplanten
Neueinrichiung des Hp Bernburg-Roschwitz, die Auﬂassung des dstlich am
BU anschlieenden Hp Bernburg-Friedenshall. Im Zuge des BU—Vorhabens_
werden etwa je 20 m der Bahnstelgkanten und das Wartehduschen als
BaufreiheitsmaBnahme fir die neue Gehwegfiihrung zuriickgebaut,

4.4 StraBenaniagen

in der Entwursplanung wurde gepruft ob am BU 17,5 wieder eine Licht-
zeichenanlage mit Halbschranken angeordnet werden kann. Die Einschalt-
streckenberechnung ergab jedoch gine Uberschreutung der nach Regelwerk
der DB maximal zuléssigen Annéherungszeit von 240 s, 50 dass die Halb-
schranken-Losung (ohne Fahrbahnteiler) hier nicht, zuléssng ist. Eine Voll-
abschrankung des Bahn{berganges ist nicht mdglich, weil aus Richtung
Bernburg die Uberwachungsart FU anzuwenden ist, welche nicht mit sinem
Schrankenabschluss kombiniert werden darf,

Vorgesehen ist die sichemngstechnische Ldsung einer Halbschranken-
anlage mit Fahrbahnteilern, damit. ein Umfahren der Schranken ausge-
schlossen wird. Die Schachtstralle erhili daher zu beiden Seiten der Bahn
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Erléiutérungsbéricht Bl 17,5 Hp Bernburg-Friedenshall
(SchachtstraBe}
Strecke 6420 Kéthen — Ascherslében’

Fahrbahntsiler. ‘Wegen der Zwangspunkte in der vorhandenen Bebauung
erfolgt die entsprechende Verbreiterung der Fahrbahn nur im I und Il

Quadranten. .Des Weiteren wird im BU-Bereich die StraRenachse etwas in
Ost-West-Richtung gedreht so dass sich der Kreuzungswinkel von 134° auf:
126° verringert.

Der bahnrechte Fahrbahnteiler wird mit maximal 2,3 m Breite in Tropfen-
form geplant. Die Lange betragt-rd. 22 m. Bahnlinks muss wegen der
Einmiindung der Industriestrate im Il Quadranten ein zwelgetellter uhd mit
6,5 m bzw. maxnmal 10,5 m wesentlich breiterer Fahrbahnteiler vorgesehen
werden. Dies ist erforderlich zur. Gewéhrlelstung aller sicherheitsrelevanten
Belange.  Von der industriestrae zum BU elngebogene Fahrzeuge -
maximal ein Sattelzug - diifen vom - BU kommende Fahrzeuge nicht
behindern. Die L&nge des bahnlmken geteiiten Fahrbahnteilers betragt'
22,5m bzw 42,5m.

Die Verziehungslangen flr die Fahrbahnaufweltung der SchachtstraRe vor
den Fahrbahnteilern betragen beidseits etwa je 35 m. Die Fahrstrelfen
‘rieben den Fahrbahnteilern werden mit - 3,25 bis 3,75 m Breite geplant. Die
‘Fahrbahntéiler sowie: die neuen Fahrbahnrinder erhalten bis auf den
auBeren Rand im lil. Quadranten zur Einfassung einen Hochbord. Die
Flache des bahnrechten- Fahrbahnteilers wird -mit Pflaster befestigt.
Bahnlinks ist auf den verhaltnlsmaﬂlg groflen Fahrbahntellem aus Umwelt-
.und Kostengriinden eine flache. Bepflanzung geplant (Staudenpﬂanzung auf
schottrlgem Matenai nach Empfehlung der Stadt Bernburg)

'Dle.Schachtstra[Se verlduift in ann&hernd stetlg fallender L&ngsneigung von
1,5 bis 3,0 % von Siid nach Nord (von bahnlinks nach bahnrechts) iiber die
Gleise. Malinahmen von Kuppen- oder Wannenausrundungen am
Anschluss an die (hier nicht liberh6hten) Gleise sind daher nicht erforderiich.

Die Einmindung der Industriestrae wird -um eine Fahrspurbreite_ nach
Stiden aufgeweltet .(auf derzeitige Grinflache der Stadiwerke Bernburg
GmbH) und durch einen kleinen gepfiasterten Fahrbahnteiler gegliedert,
damit ein in die Schachtstrafe Richtung BU elnbiegendes Fahrzeug auBer-
halb.des 25- -Bereiches zufahrt.

Im Bereich der geplanten Fahrbahnteiler liegen - bis auf die im |. Qua-
dranten befindliche und auszubauende Zufahrt zum BU-Schalthaus - keine
weiteren Grundstlickszufahrten.

Die Fuhrung des an sich straRenparallelen Gehweges entlang der
Schachtstrae (iber die Bahngleise wird gegeniiber dem Bestand deutlich
geéindert. Einige Meter vor dem Gleisbereich wird er von der StraBenfahr-
bahn abgeschwenkt und quert die Gleisaniagen gesondert, 8stlich von der
Stralle abgesetzt und rechtwinklig. Dadurch wird die Sperrlange im Zuge des
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Erléuterungsberlcht BG 17,5 Hp Bernburg—FriedenshaH
{SchachtstraRe)

Strecke 6420 Kéthen — Aschersieben

Gehweges deutlich gegentber dem Bestand verringeri, woraus eine
entsprechend vemingerte SchrankenschlieRzeit resultiert. Die Gehbahn-
zufihrung aus ndrdlicher Richiung (bahnrechts) ist {ber das bahneigene
Flurstlick 1025  geplant: Die neue Gehbahn ist in Anlehnung an den Bestand
mit 2,5 m Breite zzgl. eines Uberstandes von 0,30 m beidseits geplant

Die geschlossene Entwésserung der - Schachtstraie wird an dig neuén
Bordflihrungen angepasst. Im’l. Quadranten wird ein vorhandener Stralen-
ablauf versetzt, im Bereich der neuen Fahrbahnteller im 1il. Quadranien
werden zwei neus- erforderhch

Die Markierung und Beschllderung w1rd an den Erfordernissen der neuen
BUSA orientiert. Im Gleisbereich werden Fahrbahn- und Fahrstreifen-
begrenzung mit Schmalstrich-Markierung (Z 295) dargestellt. Der durch die
beidseits geplanten Fahrbahnieiler sich im Gleisbereich zwischen den
beiden Fahrstreifen ergebende Mittelsireifen wird .als Sperrfldche (Z 208)
markieri Die Haltlinien- (Z 294) werden im Abstand von 2,5 m vor den
Llchtzelchen angeordnet Ab- oder Einblegeverbote sind.nicht erforderlich.

-Als Baufrelheltsmafsnahmen sind die Reste elner Entwésserungsrinne samt
Ableitung- und Auslass derselben zwischen der Strecke 6420 und dem
Anschlussgleis sowie ein Befonklotz im |. Quadranten (Bereich Neubau.
Gehweg) zurtickzubauen.

Ali?e, beschriebenen Malinahmen. sind im Kreuzungsplan in Anlage 4 dar-
gestellt.

4.5 . Kabeltiefhau

Tiefbauarbeiten- fallen im. Zusammenhang mit der Herstellung der Kabel—-
schachte . Zwelst Stralenguerungen und  iner Glelsquerung, der
-Anschlﬂsse zu den BUSA-Elementen sowie der Kabelkanaltrasse -entlang
des Anschlussgleises an.

Zum Aufstellen der Schrankenantriebe und Lichizeichen sowie zum Griinden
des neuen Schalthauses sind ebenfalls Tiefbavarbeiten erforderiich.
Schrankenantriebe und Lichtzeichen werden dabei mittels Rammrohren
gegrindet.

Ostlich des BU parallel zur neuen Gehwegliberflinrung wird eine neue,
ausreichend . dimensionierte  Gleisquerung zwischen dem. 1. und’ I
‘Quadranten ‘hergestellt. Bahnlinks und -rechts. und zwischen der Strecke
6420 und dem Anschlussgleis werden neue Straftenquerungen erforderlich.
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