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Regionalbereich West Baubeschreibung o
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Unmittelbar nach dem Bauanfang schlieRt sich eine Kurve mit einem relativ geringen Radius
an. Es folgen zwei weitere, gegensinnige Kurven bis zur Einmuindung Breitscheidplatz. Die
Anordnung der Kurven ist in Anpassung an den vorhandenen Fahrbahnverlauf und die stad-
tebauliche Situation erforderlich. Nach der Einmitindung Breitscheidplatz verlduft die Trasse
im Wesentlichen mit Ausnahme einer weiteren Kurve in Hohe Einmindung Stdstrale als
Gerade bis zum Bauende. Die Einschaltung von sehr groen Radien erfolgt in Anpassung an

den Bestand.

Der Bereich des Bahniibergangs von Bau-km 0+914,50 bis 1+024,50 wird im Zuge die-
ser BaumaBnahme nicht ausgebaut. Der Ausbau dieses Bereichs erfolgt erst zu einem
spateren Zeitpunkt im Auftrag der DB AG und ist nicht Gegenstand der ausgeschrie-

benen Leistungen.

Das Bauende in der Grébziger Strale ist an der Kreuzung L 146/ L 50 - Clara-Zetkin-Platz
mit dem Ende des ebenfalls bereits ausgebauten Knotenarms definiert. Hier erfolgt die An-
passung des Fahrbahnverlaufs bzw. der Fahrbahnrinder mit selbstandiger Trassierung an
die Aufweitung zur Anordnung der Linksabbiegespur im Knotenbereich.

Der Ausbau der Fahrbahn der L 146 erfolgt mit einer verbleibenden Fahrbahnbreite von 5,55
m zwischen den beidseitigen Schutzstreifen flr den Radverkehr von jeweils 1,50 m Breite.
Die Gesamtfahrbahnbreite betragt somit 8,55 m.

In der Grébziger Strale bis zur Einmindung Mauerstrale beidseitig sowie im Abschnitt
Thomas-Miintzer-StraRe von der Einmiindung Siidstrale bis GroBe Schlossbreite auf der
Nordostseite ist die Anordnung von Parksténden in Langsaufstellung vorgesehen. Die Breite
des Parkstreifens in der Grébziger Strale auf der Nordostseite wird mit 2,25 m gewahit,
wahrend die Breite des Parkstreifens auf der Siidwestseite unter Beriicksichtigung des Si-
cherheitstrennstreifens zum Schutzstreifen 2,50 m betrégt. Zwischen dem Parkstreifen von
2.00 m Breite in der Thomas-Mintzer-Strale und dem Schutzstreifen fiir den Radverkehr
wird ebenfalls ein Sicherhéitstrennstreifen von 0,50 m Breite angeordnet, so dass die Ge-

samtbreite auch hier 2,50 m betragt.

Die beidseitigen Gehwege haben eine Mindestbreite von 1,80 m. Bei Verlauf direkt an der
Fahrbahn wird zusétzlich ein Sicherheitsabstand von 0,50 m zum Fahrbahnrand eingehalten.
Verlauft der Gehweg direkt entlang von Hausern oder hohen Grundstiickseinfriedungen
(Mauern/Zaune/Hecken) wird zusétzlich ein Abstand von 0,20 m vorgesehen, so dass die die
Seitenraumbreite in diesen Féllen insgesamt 2,50 m betragt. :

Der Radweg auf der Nordostseite der Grébziger Strafie zwischen MauerstralRe und Bauen-
de/ Anbindung an den vorhandenen Radweg im Knotenbereich L 146/ L50 — Clara-Zetkin-
Platz hat eine Breite von 1,60 m. Zwischen dem Radweg und dem Parkstreifen wird ein 0,75
m breiter Sicherheitstrennstreifen angeordnet. Die Trennung zwischen Radweg und Gehweg
erfolgt durch einen 30 cm breiten Streifen aus Kleinpflaster im Gehweg.

Erdbau
Die Erdarbeiten umfassen nach der Aufnahme der vorhandenen Asphaltbefestigung bzw.

des abschnittsweise darunter befindlichen Natursteinpflasters/ Betons den Aushub des an-
stehenden Bodens fiir den grundhaften Ausbau. Da der anstehende Boden nicht frostbe-
standig ist, muss der Aushub abtransportiert und einer Wiederverwendung zugefiihrt werden.

Die ungebundenen Bodenschichten sind gem. ZTV E-StB zu schiitzen. Schadliche Auswir-

kungen durch Befahren oder das ungeschiitzte Liegenbleiben tber einen langeren Zeitraum
sind zu vermeiden. Das Planum ist vor Durchfeuchtung zu schitzen.
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